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Lo scopo del presente lavoro è fornire una validazione e una verifica indipendente dei calcoli effettuati dal 
software DATACH SHIP FOOTPRINT EVALUATOR (di seguito DSFE), sviluppato da DataCH Technologies S.r.l., 
per la quantificazione delle energie assorbite dai motori delle navi (principale, ausiliario, boiler) nelle 
diverse fasi di navigazione. 
La metodologia implementata in DSFE, per il calcolo delle energie assorbite dai motori, è stata validata
confrontando le scelte metodologiche effettuate da DataCH con le metodologie di calcolo riscontrabili nella
letteratura di riferimento.
Il Dipartimento di Ingegneria Civile ed Industriale ‐ Università di Pisa (di seguito “DICI”) ha quindi 
implementato quanto riportato nella letteratura di riferimento in alcuni fogli di calcolo al fine di valutare, in 
modo indipendente, le energie assorbite dai motori delle navi. 
I risultati dei calcoli così ottenuti sono stati confrontati con quelli estrapolati dal software DSFE. Al fine di 
verificare il calcolo delle energie effettuato dal software DSFE è stato ritenuto conforme alle aspettative uno 
scostamento inferiore a ±0.05% tra i valori calcolati dal DICI e quelli calcolati dal software. 
Sono stati definiti tre casi studio in cui le energie calcolate utilizzando DSFE sono state confrontate con 
quelle calcolate con i fogli di calcolo sviluppati dal DICI. Lo scostamento è risultato in ogni caso di studio 
inferiore a ±2 x 10‐13 %, pertanto il calcolo delle energie effettuato tramite il software DataCH DSFE è validato 
e verificato. 

Convalida del software DataCH DSFE: validazione e verifica dei calcoli per la determinazione 
delle energie assorbite dai motori delle navi (principale, ausiliario, boiler). 
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DSFE supporta le AdSP nella redazione dell’inventario dei gas serra prodotti dalle navi, come previsto dalle «Linee Guida per la redazione dei 
Documenti di Pianificazione Energetico Ambientale dei Sistemi Portuali DEASP»  emanate dal Ministero dell’Ambiente e della Tutela del 
Territorio e del Mare. 
Il software rispetta i principi della ISO 14064 in termini di:

• Rilevanza, intesa come selezione delle più appropriate fonti, dati e metodologie per la stima delle emissioni dei GHG.
La scelta delle fonti, dati e metodologie è stata infatti validata dall’Università di Pisa.

• Completezza, intesa come una valutazione completa delle emissioni di tutto il ciclo produttivo.
DSFE calcola le emissioni di tutte le navi presenti in porto e in tutte le fasi del loro ciclo produttivo (stazionamento in rada, ingresso in
porto , cambio banchina).

• Consistenza della metodologia intesa come garanzia di riproducibilità e comparabilità della stima delle emissioni.
DSFE è stato progettato in modo tale da poter ricalcolare le emissioni per periodi o anni pregressi nel caso in cui sia necessario aggiornare
e/o modificare parametri, coefficienti o formule, in modo da garantire la riproducibilità e la comparabilità delle stime.

• Accuratezza delle stime intesa come l’applicazione di procedure che mirino alla riduzione dell’errore.
In DSFE, l’utilizzo della discretizzazione dei tempi di rilevazione della velocità delle navi è un valore aggiunto del software, determinante
per una stima più accurata dei consumi nelle diverse fasi di navigazione delle navi.

• Trasparenza nella comunicazione dei risultati.
Le assunzioni e le metodologie utilizzate da DSFE sono chiaramente documentate per facilitare la replicabilità e la valutazione delle stime.
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E’ una misura indiretta

MISURARE LA CARBON FOOTPRINT

IHS MARKITRETE NAZIONALE AIS

• Port Emissions Toolkit ‐ Guide No.1: Assessment of port emissions (di seguito PET) 
• Third IMO GHG Study 2014 (di seguito GHG3) • Entec 2012 (di seguito Entec) 
• Resolution MEPC.212(63) 2012 guidelines on the method of calculation of the attained energy                                                         
efficiency design index (eedi) for new ships – Annex 8 (di seguito MEPC)





• Nome: Eco Catania
• IMO: 9859571
• MMSI: 247383700
• Tipo nave: Ro‐Ro Cargo Ship
• Velocità Massima (Vmax) = 20,8 nodi
• Data di costruzione: 01‐06‐2021
• Potenza massima motori principali (Load1) = 25.560 Kwatts
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