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LP - CORILA 

1. Adriatic Sea forum 

In the target period LP CORILA participated to the sixth edition of the Adriatic Sea Forum 

dedicated to the exchange of ideas and the development of new projects for tourism via sea 

in the Adriatic. The event, organized by Risposte Turismo, was held in Dubrovnik on the 4th 

and 5th of May.  

 

This has been the occasion for LP to present two of the main results of the FRAMESPORT 

project: the dedicated platform (https://www.framesport.eu) that has been presented during 

the session “What’s new in Adriatic?” (Part 1) and the project final strategy for the 

sustainable development of small ports that has been presented in a dedicated workshop 

organized by CORILA.  

 

The workshop saw the participation of n. 1 Regional public auth., n. 1 National public 

authorities, n. 2 Enterprises, n. 3 Infrastructure providers, n. 1 (3 persons) Education 

organisations, n. 1Universities, n. 1 Research institutions. 

 

Here under attached are: 
- Agenda of the Workshop 

- Programme of the two-day event 

- Dossier by RisposteTurismo 

- Photos of the event 

- Presentations  
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STRATEGY

3

Stakeholders meeting highlighting 
priority actions (D.4.4.3)

Dubrovnik, 5 May 2023

Bottom-up+Top-down 
approach: Stakeholder 

involvement and consultation 
(WP4)

Elaborations derived from the 
Database of Small Ports in the 

Programme Area (WP3) 

Innovative solutions and 
lesson learnt through pilot 

actions (WP5)

The key elements: 



STRATEGY: Vision

4Dubrovnik, 5 May 2023

The FRAMESPORT strategy is constituted to achieve a vision, i.e.
a future structure that responds to certain attributes identified
by political and socio-economic guidelines.

The vision:

The FRAMESPORT strategy intends to foster the development
and resilience of Adriatic marinas and small ports to climate and
socio-economic changes. Small ports must have their own
connotation and definition in order to become the driving force
of a sustainable and integrated tourism, capable of fostering
the ecological transition, connecting rural and coastal areas
and diversifying the offer in order to improve the management
of tourist flows in line with a longer boating season.



5Dubrovnik, 5 May 2023

Stakeholders’ meetings highlighting priority actions 
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Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)



STRATEGY: objectives

7Dubrovnik, 5 May 2023

Making marinas in the Adriatic:

CONNECTED: with the territory, to encourage tourist
diversification and the enhancement of local knowledge and
traditions, including through training. But also connected in terms
of nautical-tourist routes (e.g. European, national, etc. projects).

GREEN: sustainable ports, making the best use of resources,
renewable energy, new technologies and supporting virtuous
behaviour.

SAFE: safe harbours for those who use them, in limiting
accidents and problems for vessels and people, including those
caused by climate change. But also safe for the environment in
which they are located.

COMPETITIVE: ports that know how to respond to the demand
of the tourism sector, including through available technologies,
and know-how to attract new types of users.

Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)



STRATEGY: 
areas to consider

8Dubrovnik, 5 May 2023

Government and 
management:
Port Authorities
Marine operators
Local authorities
Regional Authorities
National Authorities
Politician/ legislators

Private sector and industry:
Shipbuilding
Energy suppliers
Transport service providers
Waste management service 
providers 
Tourism service providers:
Catering, accommodation, 
information, museums, trade in 
small ports

Research:
Academy 
Marine research and 
management
Technological research
Suppliers and producers of 
technological innovation 

Public:
Mariners/Boat 
owners
Residents 
Coastal tourists

Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)



STRATEGY: 
areas of intervention and actions

9Dubrovnik, 5 May 2023

Transversal action/principle:

Thanks to public-private cooperation, a series of actions have been defined that promote
sustainable port development also through improved connectivity. They focus on the
sectors of the maritime economy with particular reference to the themes of energy
transition, sustainable tourism, intelligent mobility, computerisation of systems, circular
economy and urban metabolism for a land-sea integration that enables coastal territories
to respond to multiple environmental, social, cultural and economic challenges.

While there is a principle of transversality, these actions are grouped by area of intervention
in order to simplify the strategic organisation.

Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)



STRATEGY: 
areas of intervention and actions

Governance and planning 
(land/sea)

Maritime culture/identity and 
involvement of the population

Energy transition

Water and the coast

Landscape and Heritage 
Protection 

Tourism

Climate change/risk management

Maritime transport

Overview of the main areas of intervention

Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)



STRATEGY: tools Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)

Governance/planning (land/sea)

• Definition of a provincial/regional plan for a port system integrated with other
management and regulatory instruments

• Launch of a State-Region consultation table for the definition of a strategic port plan for
the regions

• Definition of a port system master plan (major and minor ports)

• Adoption of IT systems to improve marina management.



STRATEGY: tools Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)

Tourism

• Creation of an end-user platform (presentation of services in marinas, berth
reservations, weather-oceanographic data, etc.)

• Promotion of activities for a diversified, homogeneous and regionally structured tourist
offer (e.g. Fishing Tourism, Rural Route, etc.)

• Creation of cultural routes to enhance un/under-exploited areas

• Creation of cultural routes for the diversification of supply

• Improving local mobility towards sustainability: creating routes to connect inland
territories, favouring 'soft' choices such as cycle paths and railway lines.



STRATEGY: tools Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)

Maritime culture/identity and involvement of the population

• Training activities for the transfer of traditional skills (e.g. traditional shipbuilding)

• Promotion of initiatives to open smaller ports and their activities to citizens, including
existing cultural routes

• Facilitating projects aimed at mapping buildings to be reused in small ports for the
creation of centres dedicated to the sea and maritime activities (e.g. port centres) at
the intersection of land and sea, including through temporary uses to build new
perspectives and visions of the sea

• Initiate Public Private Partnership programmes between companies, authorities,
universities and citizens on the topic of land/sea integration that lead not only to creating
more knowledge about the marine ecosystem, but also to involving people in the
development process of small ports.



STRATEGY: tools Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)

Landscape and Heritage Protection 

• Mapping and networking of abandoned or underused spaces in land-sea interaction
areas to promote their planned and sustainable use

• Initiate awareness-raising initiatives to avoid the occupation and/or waste of new land in
favour of the recovery and reuse of undeveloped spaces as a buffer between the city
and the sea

• Introducing management tools for the protection and enhancement of coastal
interconnection basins and land-sea interfaces, with reference to maritime historical and
archaeological heritage. Including the design of linear (and underwater) parks along the
coast

• Promoting infrastructural interventions for the conservation of the coastline and its 
integration into the landscape, combining actions aimed at both risk mitigation and the 
creation of new public spaces between cities and small ports



STRATEGY: tools Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)

https://scenariojournal.com/strategy/living-with-water/



STRATEGY: tools Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)

Energy transition

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/c/c2/Isla_Oil_Refinery_in_Willemstad_Curacao.jpg



STRATEGY: tools Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)

Energy transition

• Reducing plastic waste: measures to ban the use of single-use plastics

• Promoting the reduction of food waste (e.g. too good to go)

• Stimulating Fishing For Litter initiatives to monitor and reduce marine litter, thus improving 
sea quality in the medium and long term

• Establishing sustainable waste disposal at port level by promoting the recycling and reuse 
of materials

• Reducing pollution: sustainable boat maintenance

• Promoting the use of sustainable recreational boats by informing citizens and working 
with local companies in a circular economy context.

• Electrification of the quays and the port-city system for intermodal mobility.

• Improving local intermodal mobility: facilitating electric bicycles and e-buses

• Promoting the adoption of sustainable buildings and production from sources
renewable energy sources.



STRATEGY: tools Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)

Climate change/risk management

• Defining a monitoring system to combat climate change events/protect people's lives

• Promoting the development of maritime accessibility and the resilience of port
infrastructures to climate change through actions aimed at designing adaptive
interventions and at the same time counteracting erosion phenomena through adaptive
measures, including conservation of cities and nature. Examples: heat island (urban
green and shade systems), flooding (dams)

• Promote the adoption of green corridors where zero-emission maritime mobility and
related activities (green fuels, green logistics, green ships) can be tested through
appropriate measures and tax incentives for companies.

• Supporting the transition towards digitisation, skills development and dissemination with
specific reference to the Blue Economy sector



STRATEGY: tools Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)

Water and the coast

• Definition of water quality and environmental monitoring systems

• Implementation/improvement of water purifiers

• Implementation of a regional control and monitoring system on the state of water
pollution with special reference to sea SCIs/SPAs and marine protected areas

• Thinking of new opportunities for living on water (public spaces, etc.) while respecting
the environment and biodiversity

• In response to the water crisis, encourage the creation of desalinators to serve small
coastal and connected rural areas



STRATEGY: tools Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)

https://www.architecturalrecord.com/gdpr-
policy?url=https%3A%2F%2Fwww.architecturalrecord.com%2Farticles%2F11812-the-floating-piers-by-christo-
and-jeanne-claude

The Floating Piers by Christo and Jeanne-Claude
Lake Iseo, Italy



STRATEGY: tools Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)

Maritime transport 
• Create a system of small ports and relate them to the wider network and, on the other

hand, rethink small ports as promoters of social and productive innovation processes
and thus capable of triggering socio-cultural relations with the regional territory.

• Promoting the integration of port, regional and national plans for the management of
transport flows in order to avoid conflicts between uses of the sea

• Computerised traffic monitoring systems (also with a view to synergy sharing)

• Control systems to promote security and compliance with port rules (e.g. cameras)

• Creating adequate space in small ports for the establishment of new business initiatives
related to energy transition and circular economy issues

• Provide for the introduction of nautical and pleasure boating technology clusters in small
ports to strengthen land-sea interaction.



STRATEGY: next steps Framesport Strategy Presentation (D.3.4.1)

• Refine the strategy: sectors/actions

• Spatialize the strategy

• Translate it into a position paper/policy brief



Thank you for your attention
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VENICE

Maurizio.cociancich@iuav.it

www.italy-croatia.eu/framesport

Maurizio Cociancich – IUAV



The new digital portal for small ports in Adriatic

Pierpaolo CAMPOSTRINI – Director CORILA
Coordinator Interreg IT-HR project FRAMESPORT

Adriatic Sea Forum 2023
Dubrovnik (HR), 4th May 2023

https://www.italy-croatia.eu/web/framesport


Why a STRATEGIC cooperation project?
FRAMESPORT aims to support the sustainable development of
the Adriatic small ports, emphasizing their role of proactive
drivers of the socio-economic growth of the coastal areas,
producing a relevant impact in the area.

The project involved the main interested Public
Administrations and relevant stakeholders of the nautical
sector and realized the following activities:
1. The implementation of innovative pilot initiatives
2. The development of an ICT platform collecting and

systematizing key data on Adriatic small ports and
innovative IT tools

3. The definition of a comprehensive long-term strategy
addressed to both Administrations and market operators in
the nautical sector



The Portal: a bridge between the two sides of the Adriatic

The FRAMESPORT portal aims to:
• provide valuable structured information and

innovative tools for nautical tourist, port managers,
investors etc.

• become a reference for the nautical sector, a virtual
space where to exchange ideas and information and
where to share best practices and concrete proposals
to improve ports’ services and infrastructures.

• create a consistent and wide network of small ports,
businesses and institutions between Italy and Croatia.



6 main public sections:
• Land & Sea
• About us
• News
• Knowledge & Experience
• Media
• Tools4You

4

The FRAMESPORT Portal’s structure – Landing page

For registered users only 



• This section shows the map of the IT-HR Programme area with different layers of geo-referenced data
(environmental, cultural, human activities) using updated and validated sources (e.g., Tools4MSP, Emodnet)

• The user can select and activate multiple layers at the same time zooming in and out to visualize a specific location
• The map can be expanded with additional layers of data and information once they are obtained

The LAND & SEA section

Bathymetry layerSmall ports and marinas



• This section shows the best practices, at national and
international level, suggestions and operational proposals to
provide a collection of the know-how (how to solve an issue,
how to handle a certain situation, how to improve sustainable
performances, how to improve customer satisfaction).

• All these information are available to stakeholders to make
small ports’ services and infrastructures smarter, safer, more
sustainable.

• Best practices fall into the following five selectable macro-
themes:

The KNOWLEDGE & EXPERIENCE section



• This section contains all the tools created as an
output of the various pilot projects providing a
practical support to stakeholders to overcome
challenges and improve certain aspects and
performances of their infrastructure.

• It is possible to visualize and download them from
the appropriate links

7

The TOOLS4YOU section

The FRAMESPORT portal is accessible at 
www.framesport.eu

http://www.framesport.eu/


The FRAMESPORT Strategy: looking forward



Thanks for the 
attention



 
 
 

 

PP4 – SVEM 

2. Tipicità in Blu, 19/05/2023 

SVEM presented Framesport and the results of the Strategic Document during the Blue 
Economy Days at the Event “Tipicità in Blu”, dedicated to the development of nautical 
tourism in the Marche Region. 

The event was held on 19-05-2023, in Ancona. 

It saw the participation of 18 participants, of which n.5 people from General public, 
n. 1 Local public authorities, n. 2 Regional public authorities (2 representatives), 
n. 4 Enterprises (4 representatives), n. 2 Universities (4 people), n. 1 Research institutions 
(2 representatives). 

Here attached are: 

- Agenda of the event 
- Photos of the event 
- Presentation 
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Proposte per lo sviluppo della portualità 
turistica nelle Marche:

 le azioni pilota realizzate da SVEM

19 Maggio 2023
Sala Boxe, Mole Vanvitelliana - Ancona

SVEM
Luca Barbadoro
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FRAMESPORT : il Ruolo di SVEM

Partners Associati:

PP17 – Regione Marche
PP18 – Comune di 
Gabicce Mare
 PP19 – Comune di 
Numana 

Project Partner 
n.4 : SVEM

Raccordo con 
partenariato

Supporto per attività 
di progetto (Analisi 
Best Practices, 
Reporting )

Sviluppo azioni 
pilota

Stakeholders
Regionali
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Il progetto FRAMESPORT

P&M
3

Business
1

T&K
2

E&E
7

ICT
12

25 azioni pilota

1. Sviluppo di applicazioni e servizi ICT (ICT)
2. Pianificazione e gestione del territorio (P&M)
3. Aspetti orientati al business (Business)
4. Formazione e capacity building (T&K)
5. Aspetti ambientali ed energetici (E&E)
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Le Azioni Pilota SVEM

Monitoraggio,
valutazione 
replicabilità,

Piattaforma ICT

Aspetti 
ambientali 

ed energetici 
(E&E)

4.1 Minibus elettrico a servizio del piccolo 
porto di Vallugola

4.2 Servizio E- Bike porto di Numana

4.3 Documento strategico per lo sviluppo 
della portualità turistica nelle Marche

Pianificazio
ne e 

gestione del 
territorio 

(P&M)

TEMI AZIONI CONTRIBUTO 
AL PROGETTO
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Le Azioni Pilota SVEM per la la mobilità sostenibile 

Azione Pilota 4.1: sviluppo di un servizio 
di E-bus per Il collegamento del porto di 
Vallugola con il centro di Gabicce Mare

Azione Pilota 4.2: sviluppo di un 
servizio di E-bike a servizio del porto di 
Numana.

 Obiettivo: migliorare la fruizione dei piccoli porti, attraverso il ricorso a soluzioni di 
mobilità elettrica, per la riduzione degli impatti ambientali ed energetici

Aspetti comuni:
     • la vocazione turistica dei porti;
     • il contesto territoriale: entrambi i porti si trovano in aree naturali protette;
     • necessità di sviluppare collegamenti di trasporto con l'entroterra e/o altre destinazioni.
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Le Azioni Pilota SVEM per la la mobilità sostenibile 

Azione Pilota 4.1: sviluppo di un servizio 
di E-bus per Il collegamento del porto di 
Vallugola con il centro di Gabicce Mare

Azione Pilota 4.2: sviluppo di un servizio 
di E-bike a servizio del porto di Numana.

Fasi comuni delle azioni pilota:
     • condivisione con i partner associati (Regione Marche, Comuni di Numana e Gabicce Mare) 
degli obiettivi e tipologie di servizi da attivare
     • implementazione dei servizi di mobilità: definizione del capitolato, procedura di selezione, 
avvio servizi
     • testing dei servizi nella stagione estiva 2021
     • monitoraggio quantitativo e qualitativo (indagine realizzata direttamente ai fruitori)
     • reporting
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E - BUS Vallugola

Servizio svolto per 45 giorni con un minibus elettrico dotato di 8 posti effettivi (riduzione posti causa 
COVID) per 8 corse giornaliere A/R insistente nel tragitto Porto Vallugola – Gabicce Mare (con stop 
aggiuntivo a Gabicce Monte.
Il servizio gratuito è stato svolto dal 22 luglio al 7 settembre, con priorità di salita ai diportisti



8

BUS Vallugola
Nelle 45 giornate il bus ha servito in totale 
3738 trasportati, per una media di 83 al 
giorno, circa 10 trasportati per ogni 
tragitto A/R Vallugola – Gabicce Mare. 
Rispetto ad una capienza teorica di 8 posti 
a corsa, si può valutare un coefficiente di 
riempimento del 65%.

L'indagine tramite questionari ha 
dimostrato che:
   il servizio è stato molto apprezzato,
 Il 65% degli intervistati indica il bus 

elettrico come una priorità rispetto ad 
altre tipologie di veicoli

 Il 60% sarebbe 
anche disposto a pagare per lo stesso 
servizio (e il 25% con alcuni 
miglioramenti)
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E-BIKE Numana 
Servizio svolto tra agosto e settembre 2021, stazione Ebike con 8 biciclette a pedalata assistita.
Sistema di prenotazione online, servizio gratuito per gli utenti, privilegiando i diportisti. Dati di utilizzo 
registrati dal servizio di prenotazione, distanze rilevate sulla base del GPS integrato. 
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3. E-BIKE Numana 
Il servizio ha avuto meno successo del 
previsto, anche se è stato apprezzato 
dagli utenti. Difficoltà sono state 
evidenziate nel coinvolgere le 
associazioni che gestiscono l'affitto dei 
posti barca per informare correttamente 
il proprio cliente (l’attivazione del servizio 
nel contesto post – pandemia ha portato 
ad un ritardo di avvio del servizio) on una 
percorrenza media di 23 km, con punte 
di 50 km.
  Oltre il 50% degli intervistati sarebbe 
disposto a pagare per tale servizio

KM 
traveled

Media KM 
x EBIKE

MAX 
distanza 

( km)

MIN  
distanza 

( km)

1146 23 51 3
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo 
della portualità turistica nelle Marche”

Obiettivi:
 Aggiornare ed approfondire la conoscenza del sistema dei porti/approdi turistici regionali, ad 

analizzare i loro fabbisogni in termini di crescita e sostenibilità; 
 Fornire elementi utili alla pianificazione e gestione dei porti turistici 
 Delineare linee di indirizzo per la promozione e valorizzazione degli stessi rispetto alla politica turistica 

regionale

Il focus dell’analisi verte sui 
porti/approdi regionali così come 
individuati nel Piano Regionale dei 
Porti ex DACR n. 149/2010: Gabicce 
Mare (Vallugola), Pesaro, Fano, 
Senigallia, Ancona, Numana, 
Civitanova Marche,  Porto San Giorgio 
e  San Benedetto del Tronto.



12

Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo 
della portualità turistica nelle Marche”

La struttura del documento

1
INQUADRAMENTO STRATEGICO, PIANIFICATORIO E PROGRAMMATICO 
Orientamenti europei, nazionali e regionali e la pianificazione locale in materia di portualità turistica, compreso stato stato 
dell’arte dei Piani Regolatori dei Porti (PRP) 

2
IL SISTEMA DELLA PORTUALITA’ TURISTICA MARCHIGIANA 
Inquadramento socio-economico del territorio e definizione del ruolo degli porti/approdi turistici nelle funzioni dei porti 
marchigiani

3
ANALISI DOMANDA/OFFERTA DEI PORTI TURISTICI DELLE MARCHE 
Andamento della domanda dal 2010, previsione dei trend del turismo nautico nel medio-lungo termine. Offerta attuale in corso e 
programmata e capacità attrattiva dei porti verso i territori interni regionali

4
CRITICITA’ ED ANALISI DEI FABBISOGNI DEL SISTEMA PORTUALE TURISTICO DELLE MARCHE
Risultanze dello stakeholder engagement nell’interazione tra domanda ed offerta nel turismo nautico regionale; Gap Analysis 
offerta/domanda di infrastrutture e servizi per il turismo nautico regionale; analisi comparativa a livello nazionale in materia di 
governance dei porti/approdi turistici; sintesi delle criticità e dei fabbisogni

5
LINEE DI INDIRIZZO STRATEGICO PER LO SVILUPPO DELLA PORTUALITA’ MARCHIGIANA
Proposte di aggiornamento del contesto pianificatorio e programmatico regionale; proposta di linee di indirizzo strategico con 
azioni per la valorizzazione turistica degli approdi marchigiani nell’area di riferimento progettuale; elaborazione di un sistema di 
monitoraggio degli andamenti di mercato; analisi di accessibilità terrestre su mezzo privato da/per i porti turistici

6 CONCLUSIONI
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo 
della portualità turistica nelle Marche”: INDAGINE

Governance:
 Forte diversificazione dei rapporti concessori (natura giuridica, numero e funzioni dei concessionari) 

che ricalca la caratteristica polifunzionale prevalente negli scali marchigiani, con oltre 20 enti gestori di 
ormeggi negli scali che spesso effettuano funzioni plurime

 Da più parti viene richiesto maggiore coordinamento e coinvolgimento degli stakeholder nei processi di 
pianificazione

Domanda diportistica
 Bacino di utenza stanziale dei porti turistici delle Marche ancora oggi sostanzialmente regionale; l’88% 

delle occupazioni di ormeggi è utenza stanziale ed il 12% utenza occasionale in transito
 In Adriatico circa 1/3 della clientela proviene dall’estero e quasi il 50% risiede ad oltre 100 km dal 

porto; ¼ degli utenti nazionali ed oltre ½ di quelli internazionali sono utenti in transito. La peculiarità 
marchigiana si spiega in parte dalla geografia, con una catchment area limitata nell’entroterra

 Prospettive domanda commerciale (noleggio, charter) con home port nelle Marche: segmento in 
grande crescita nell’Adriatico ed ancora poco sviluppato nelle Marche
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo 
della portualità turistica nelle Marche”: INDAGINE

Previsione dei trend del turismo nautico e del diportismo nel medio-lungo termine (2030):

Scenario Business As Usual (BAU): si ipotizza che non 
si facciano interventi tali da modificare l’assetto del 
sistema per cui la domanda di diporto evolverà 
esclusivamente in funzione dei trend esogeni, quali 
quello demografico (Istat -3% 2022-2030) e maggior 
propensione a livello nazionale ed internazionale 
verso unità di grandi dimensioni con 15% transiti (vs. 
12% attuale).

Scenario Growth: si ipotizza che il sistema 
marchigiano sia in grado di cogliere le opportunità di 
crescita individuate, in particolare ritardando l’uscita 
degli anziani dal diportismo attivo (da 80 a 85 anni con 
+5% stanziali) ed allineandosi almeno parzialmente ai 
dati del contesto Adriatico del mercato del charter e 
della componente di transito (20% vs. 28% in Adriatico 
tra utenti nazionali)

Scenario Attuale
Business As 
Usual (BAU)

Accessibilità + 
servizi ed 

integrazione 
turistica

Anno 2022 2030 2030
fabbisogno p.b. unità stanziale  <10 m 3160 3030 3180
fabbisogno p.b. unità stanziale  >10 m 1550 1540 1620
fabbisogno p.b. unità di transito  <10 430 430 450
fabbisogno p.b. unità di transito  >10 210 380 690
fabbisogno totale posti barca 5350 5380 5940

di cui con lunghezza<10 3590 3460 3630
di cui con lunghezza>10 1760 1920 2310

Business As 
Usual (BAU)

Accessibilità + 
servizi ed 

integrazione 
turistica

variazione fabbisogno totale p.b. 0,6% 11,0%
di cui con lunghezza<10 -3,6% 1,1%
di cui con lunghezza>10 9,1% 31,3%
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo 
della portualità turistica nelle Marche”: INDAGINE

Offerta: Accessibilità nautica
 Necessità di contrastare i fenomeni di insabbiamento degli scali, tramite un cambio di approccio dal 

tipo emergenziale ad un approccio di programmazione che possa garantire procedimenti di indagine 
pianificati e, conseguentemente, processi amministrativi ed autorizzativi più celeri.

Offerta: Servizi ed attrezzature 
 I porti marchigiani possiedono attrezzature e servizi primari (primo soccorso, varo e alaggio. parcheggi 

ecc). La maggior parte degli scali possiede servizi di officina meccanica e servizi di carenaggio, anche 
grazie alla presenza di cantieri

 Sui servizi e attrezzature tecniche di tipo accessorio risultano dei deficit abbastanza comuni 
nell’erogazione di servizi di ingegneria elettrica, di vendita di prodotti tecnici

  Presenza in quasi tutti gli scali marchigiani di servizi ed attrezzature dedicati ad utenti disabili
 Lato sostenibilità, 3 scali dispongono di un piano ambientale (in materia di gestione delle acque, dei 

rifiuti, consumo di energia, salute e sicurezza), solo Ancona utilizza un sistema di certificazione 
ambientale e nessun scalo ha adottato un sistema di certificazione per la gestione energetica
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo della 
portualità turistica nelle Marche”: INDAGINE

Offerta: Accessibilità terrestre
 La maggior parte degli scali ha natura di “porti urbani” inseriti sui lungomare dei rispettivi contesti 

cittadini, quindi vicinanza ed alta accessibilità ai presidi di sicurezza, controllo e pronto intervento 
(VVFF, CC, PS, ospedali)

 Alta accessibilità dei singoli scali rispetto alle principali infrastrutture di trasporto del territorio, con 
generale buona connettività con assi viari, stazioni ferroviarie, stazioni dei taxi e del TPL 

 Carenza generalizzata di servizi di mobilità alternativa a servizio dei porti regionali, sia con sharing di 
autoveicoli, bici o scooter

Capacità connettiva dei porti con i territori
 Alcuni scali, in particolare Ancona, Civitanova Marche e Numana hanno sviluppato anche interessanti 

eventi ricorrenti che coinvolgono il porto per la promozione turistica delle relative attività
 Al tempo stesso, vengono rilevate alcune criticità in termini di pieno sviluppo dell’integrazione turistica 

a causa della stagionalità della domanda diportistica; Ampio margine per migliorare la collaborazione 
tra enti ed istituzioni di promozione, al fine di potenziare la progettazione di itinerari e l’esercizio di 
servizi turistici integrati con i territori di riferimento.
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo della 
portualità turistica nelle Marche”: LINEE DI INDIRIZZO
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo della 
portualità turistica nelle Marche”: AZIONI PERCORRIBILI

- Rafforzamento Governance istituzionale: modello centralizzato regionale 
(es. APR Toscana o competenza AdSP), modello di coordinamento 
multilivello (Conferenza / Comitato tra Regione-AdSP-enti locali-enti 
concessionari) o policentrismo spinto (con incremento dotazioni 
economiche locali..)?

- Potenziamento cooperazione di mercato tra gli enti gestori: promuovere 
forme di cooperazione tra scali regionali (es. modello FVG Marinas, Carta 
dei Servizi comune )

- Adeguamenti della disciplina regionale ai nuovi fenomeni di turismo 
nautico (es. Marina Resort e albergo nautico diffuso) e attenzione al 
fattore risorse umane

- Tavolo di lavoro Regione-porti turistici-ente regionale turismo-enti locali 
per promozione internazionale e valorizzazione territoriale

Ottimizzazione dei 
processi di 

governance e 
sviluppo delle 

imprese a servizio 
della portualità 

turistica
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo della 
portualità turistica nelle Marche”: AZIONI PERCORRIBILI

- Programmazione e semplificazione normativa regionale escavi e dragaggi 
(Piano pluriennale unico ed integrato a livello regionale per la gestione dei 
dragaggi e della manutenzione ed implementazione delle opere di difesa a 
mare della portualità turistica)

- Razionalizzazione dei posti barca e potenziamento selettivo degli ormeggi
- Definizione ed adeguamento di servizi ed attrezzature minime in alcuni 

specifici scali regionali (es. attrezzature generali negli scali di Pesaro e San 
Benedetto del Tronto, di servizi tecnici accessori negli scali di Senigallia, 
Vallugola, Numana e Pesaro, di attrezzature e dei servizi a terra a Pesaro e 
risoluzione dei persistenti barriere architettoniche a  San Benedetto del 
Tronto, ad Ancona, Senigallia e Civitanova Marche)

- Potenziamento dei servizi di TPL e sviluppo mobilità dolce e sharing-
mobility per l’accesso ai porti

Riduzione del gap 
infrastrutturale, dei 

servizi e delle 
attrezzature 

esistente sulla base 
dei nuovi 

fabbisogni della 
domanda e delle 
nuove funzioni 

portuali
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo della 
portualità turistica nelle Marche”: AZIONI PERCORRIBILI

- Programma di incentivi regionali (anche con risorse EU) per 
l’efficientamento energetico e la decarbonizzazione degli scali,  
anche in collegamento alla certificazione in materia di 
sostenibilità ambientale/energetica

- Predisposizione di un report di sostenibilità annuale dei porti 
turistici regionali, secondo gli standard GRI (Global Reporting 
Initiative) rispetto gli impatti economici, ambientali e sociali 

- Programma di incentivi regionali (anche con risorse EU) per lo 
sviluppo di infrastrutture e servizi digitali negli scali

Promozione dei 
driver della 
sostenibilità 
ambientale e 

della 
digitalizzazione

- Azione orizzontale: sistema regionale di monitoraggio periodico e di 
informazione sugli andamenti del mercato della nautica e della portualità 
turistica
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo della 
portualità turistica nelle Marche”: AZIONI PERCORRIBILI

- Programma di incentivi regionali (anche con risorse EU) per 
l’efficientamento energetico e la decarbonizzazione degli scali,  
anche in collegamento alla certificazione in materia di 
sostenibilità ambientale/energetica

- Predisposizione di un report di sostenibilità annuale dei porti 
turistici regionali, secondo gli standard GRI (Global Reporting 
Initiative) rispetto gli impatti economici, ambientali e sociali 

- Programma di incentivi regionali (anche con risorse EU) per lo 
sviluppo di infrastrutture e servizi digitali negli scali

Promozione dei 
driver della 
sostenibilità 
ambientale e 

della 
digitalizzazione

- Azione orizzontale: sistema regionale di monitoraggio periodico e di 
informazione sugli andamenti del mercato della nautica e della portualità 
turistica
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Focus per la realizzazione dei Piani Energetici Ambientali 
dei Porti Turistici Marchigiani (PEAPT)  
Obiettivo:
 Definire linee guida tecniche, modelli e strumenti da applicare ai piccoli porti per 

l’analisi energetica e ambientale.  
 Definizione di una metodologia di indagine, mutuata dalla Covenant of Mayor, da 

applicare  ai porti dal punto per l’analisi energetica e delle emissioni di CO2
Fasi
  individuazione di 2 porti pilota per testare la metodologia : Vallugola e Porto San 

Giorgio
 Analisi energetica dei porti, testing del file di calcolo
 Produzione di  linee guida pere l’applicazione dei  modelli
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Focus per la realizzazione dei Piani Energetici Ambientali 
dei Porti Turistici Marchigiani (PEAPT)  
Tool di calcolo STEP 1: ANALISI DEI CONSUMI ENERGETICI DEL PORTO TURISTICO
  l'utente può inserire i consumi delle varie utenze portuali così come sono stati rilevati (attraverso 

bollette, misurazioni, stime). Le tabelle sono fornite con le unità di misura tipiche delle analisi di 
partenza. I consumi da inserire devono essere annuali 

EDIFICI ALL’INTERNO 
DEL PORTO

ILLUMINAZIONE 
ALL’INTERNO DEL 

PORTO
BANCHINE ASSISTITE

ALTRE 
INFRASTRUTTURE

MEZZI DI SERVIZIO TRASPORTO MARITTIMO 
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Focus per la realizzazione dei Piani Energetici Ambientali 
dei Porti Turistici Marchigiani (PEAPT)  
Tool di calcolo STEP 2: INVENTARIO DI BASE DELLE EMISSIONI 
 a partire dai dati inseriti nella scheda "Consumi delle utenze", viene calcolato l'inventario delle 

emissioni di base. 
 I "Consumi energetici finali" mostrano la fotografia dei consumi energetici del porto suddivisi per 

utenze e per fonte energetica per l'anno di riferimento. 
 La tabella denominata "Inventario delle emissioni" mostra il valore delle emissioni di CO2 del porto.
 Possibilità di specificare "Acquisti di elettricità verde certificata", "Produzione locale di elettricità 

rinnovabile" e "Produzione locale di riscaldamento e raffreddamento".

Tool di calcolo STEP 3: INFOGRAFICHE
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Focus per la realizzazione dei Piani Energetici Ambientali 
dei Porti Turistici Marchigiani (PEAPT)  
Tool di calcolo STEP 4: LISTA AZIONI 
  l'utente può compilare le schede delle azioni che intende svolgere per il proprio PEAPT. 
 Queste tabelle sono suddivise per settori e sono già predisposte per la compilazione.
 Per ogni settore sono disponibili indicazioni utili alla compilazione che possono essere sfruttate in 

assenza di informazioni e dati direttamente disponibili nel proprio porto.
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Grazie per la Vostra attenzione!

Via Raffaello Sanzio, 85 60125 Ancona (Italy)

segreteria@svemarche.eu

 +39.071.8064528

Gruppo di Lavoro SVEM:
Coordinamento: Lucia Catalani
Collaboratori: Patrizia Pantaleoni, Enrica Verducci, Rachele Ruggero, Luca Barbadoro, 
Andrea Capitanelli, Giovanni Ciriachi



 
 
 

 

3. Italy seen from the Sea, 17/06/2023 

SVEM presented the Framesport Strategic Project and the results of its Pilot Action 
'Strategic policy document for the development of tourist ports in the Marche region' at the 
round table on Italian nautical tourism held in Marina Dorica Ancona at the Assonautica 
Ancona headquarters. 

The event “Italy seen from the Sea” was held on 17/06/2023 

It saw the participation of 30 participants from the general public. 

Here attached are: 

- Agenda of the event 
- Photos of the event 
- Presentation 

  



 
 
 

 

 



 
 
 

 

 

 



 
 
 

 

 



 
 
 

 

 



 
 
 

 

 



 
 
 

 

 
 

  



Documento strategico per lo sviluppo della 
portualità turistica nelle Marche: 

risultanze dell’indagine e lineamenti strategici

17 Giugno 2023
Assonautica sede di Ancona

Lucia Catalani
Luca Barbadoro
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Il progetto FRAMESPORT

FRAMESPORT mira a promuovere lo sviluppo sostenibile dei piccoli porti adriatici, sostenendo il 
loro ruolo di motori della crescita socio-economica delle aree costiere.

OBIETTIVO

• Creazione di un database nazionale e messa a sistema dei dati sui piccoli porti adriatici 
prima non disponibili;

• Sviluppo di una piattaforma ICT innovativa che raccoglie suggerimenti operativi e best 
practices;

• Sviluppo di una strategia per migliorare la pianificazione di strutture, servizi e modelli di 
business che guidino lo sviluppo sostenibile dei piccoli porti.

Risultati 

Durata  01.01.2020 – 30.06.2023

BUDGET TOTALE  7.1 MLN €

PARTNERS 15 PPs & 12 APs
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Il progetto FRAMESPORT

P&M
3

Business
1

T&K
2

E&E
7

ICT
12

25 azioni pilota

1. Sviluppo di applicazioni e servizi ICT (ICT)
2. Pianificazione e gestione del territorio (P&M)
3. Aspetti orientati al business (Business)
4. Formazione e capacity building (T&K)
5. Aspetti ambientali ed energetici (E&E)
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FRAMESPORT : il Ruolo di SVEM

Partners Associati:

PP17 – Regione Marche
PP18 – Comune di 
Gabicce Mare
 PP19 – Comune di 
Numana 

Project Partner 
n.4 : SVEM

Raccordo con 
partenariato

Supporto per attività 
di progetto (Analisi 
Best Practices, 
Reporting )

Sviluppo azioni 
pilota

Stakeholders
Regionali
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Le Azioni Pilota SVEM

Monitoraggio,
valutazione 
replicabilità,

Piattaforma ICT

Aspetti 
ambientali 

ed energetici 
(E&E)

4.1 Minibus elettrico a servizio del piccolo 
porto di Vallugola

4.2 Servizio E- Bike porto di Numana

4.3 Documento strategico per lo sviluppo 
della portualità turistica nelle Marche

Pianificazio
ne e 

gestione del 
territorio 

(P&M)

TEMI AZIONI CONTRIBUTO 
AL PROGETTO
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo 
della portualità turistica nelle Marche”

Obiettivi:
 Aggiornare ed approfondire la conoscenza del sistema dei porti/approdi turistici regionali, ad 

analizzare i loro fabbisogni in termini di crescita e sostenibilità; 
 Fornire elementi utili alla pianificazione e gestione dei porti turistici 
 Delineare linee di indirizzo per la promozione e valorizzazione degli stessi rispetto alla politica turistica 

regionale

Il focus dell’analisi verte sui porti/approdi 
regionali così come individuati nel Piano 
Regionale dei Porti ex DACR n. 149/2010: 
Gabicce Mare (Vallugola), Pesaro, Fano, 
Senigallia, Ancona, Numana, Civitanova 
Marche,  Porto San Giorgio e  San Benedetto 
del Tronto.
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo 
della portualità turistica nelle Marche”

La struttura del documento

1
INQUADRAMENTO STRATEGICO, PIANIFICATORIO E PROGRAMMATICO 
Orientamenti europei, nazionali e regionali e la pianificazione locale in materia di portualità turistica, compreso stato stato 
dell’arte dei Piani Regolatori dei Porti (PRP) 

2
IL SISTEMA DELLA PORTUALITA’ TURISTICA MARCHIGIANA 
Inquadramento socio-economico del territorio e definizione del ruolo degli porti/approdi turistici nelle funzioni dei porti 
marchigiani

3
ANALISI DOMANDA/OFFERTA DEI PORTI TURISTICI DELLE MARCHE 
Andamento della domanda dal 2010, previsione dei trend del turismo nautico nel medio-lungo termine. Offerta attuale in corso e 
programmata e capacità attrattiva dei porti verso i territori interni regionali

4
CRITICITA’ ED ANALISI DEI FABBISOGNI DEL SISTEMA PORTUALE TURISTICO DELLE MARCHE
Risultanze dello stakeholder engagement nell’interazione tra domanda ed offerta nel turismo nautico regionale; Gap Analysis 
offerta/domanda di infrastrutture e servizi per il turismo nautico regionale; analisi comparativa a livello nazionale in materia di 
governance dei porti/approdi turistici; sintesi delle criticità e dei fabbisogni

5
LINEE DI INDIRIZZO STRATEGICO PER LO SVILUPPO DELLA PORTUALITA’ MARCHIGIANA
Proposte di aggiornamento del contesto pianificatorio e programmatico regionale; proposta di linee di indirizzo strategico con 
azioni per la valorizzazione turistica degli approdi marchigiani nell’area di riferimento progettuale; elaborazione di un sistema di 
monitoraggio degli andamenti di mercato; analisi di accessibilità terrestre su mezzo privato da/per i porti turistici

6 CONCLUSIONI
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Governance

• Competenza in materia di portualità turistica regionale articolata 
tra porti ricadenti in ambito Autorità di sistema portuale del 
Mar Adriatico Centrale (ADSP) e in ambito regionale*

• Forte diversificazione dei rapporti concessori (natura giuridica, 
numero e funzioni dei concessionari) che ricalca la caratteristica 
polifunzionale prevalente negli scali marchigiani, con oltre 20 
enti gestori di ormeggi negli scali che spesso effettuano funzioni 
plurime, con margini di miglioramento nel reperimento di dati, 
nel confinamento esatto di funzioni e specialità nelle darsene, 
nella creazione di economie di scala funzionali ad incrementare la 
capacità di investimento dei privati e, soprattutto, nella capacità 
di intraprendere un percorso di sviluppo unitario ed organico

• Da più parti viene richiesto maggiore coordinamento e 
coinvolgimento degli stakeholder nei processi di pianificazione

• Non si rilevano forme di collaborazione e reti di imprese 
strutturali tra enti gestori degli scali regionali

* : Situazione particolare per 
SBT: Lo scalo ricade sotto la 
competenza dell’ADSP ad 
eccezione della darsena 
turistica, competenza Regionale
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Domanda diportistica
Struttura della domanda in ambito 
marchigiano….....

Bacino di utenza dei porti turistici adriatici – porti in cui è stata svolta l’indagine e relativi risultati

........... e confronto con l’ambito Adriatico

Bacino di utenza stanziale 
dei porti turistici delle 
Marche ancora oggi 
sostanzialmente regionale 
(utilizzato come home port 
dall’89% dei diportisti 
marchigiani, dal 25% di 
quelli umbri e da aliquote 
marginali di diportisti laziali, 
romagnoli e lombardi). Per 
gli enti gestori l’88% delle 
occupazioni di ormeggi è 
utenza stanziale ed il 12% 
utenza occasionale in 
transito

In Adriatico circa 1/3 della clientela proviene dall’estero e quasi il 50% 
risiede ad oltre 100 km dal porto; ¼ degli utenti nazionali ed oltre ½ di 
quelli internazionali sono utenti in transito. La peculiarità marchigiana si 
spiega in parte dalla geografia, con una catchment area limitata 
nell’entroterra mentre il Nord ed Est Adriatico hanno bacini di utenza più 
estesi verso l’area Padana e le aree dell’Europa centrale ed orientale.

Fonte: elaborazione su dati Risposte Turismo – 
Adriatic Sea Tourism Report – 2022. In base ai 
dati relativi ad una indagine campionaria 
effettuata su 58 porti turistici 
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Domanda diportistica
Andamento storico dal 2010 ad oggi

• Trend 2010-2021 della proxy delle unità nautiche registrate negli uffici marittimi periferici vede in calo 
sia il dato regionale che quello italiano, con il primo in calo più marcato, continuo e costante fino al 
2019 (-15% mentre IT vede un’inversione nel 2018-2020) e crollato del -26% al 2021 (vs. Italia -16%); 
andamenti simili al dato IT registrati anche nelle Regioni adriatiche contermini.

• Natanti classe con la diminuzione maggiore (ma iscrizione nei registri facoltativa, per cui non implica 
necessariamente una riduzione della domanda) con maggiore tenuta al crescere della classe 
dimensionale su scala IT.

• Nelle Marche unica categoria in aumento sul 2010 imbarcazioni a vela 12-18 metri (+3%); quota 
imbarcazioni a vela maggiore in ambito nazionale (39% vs 29%), in particolare per classi >12 m (20% vs 
12%)

• Le classi con lunghezza superiore ai 18 metri (vela + motore) a livello nazionale costituiscono l’8% della 
flotta mentre nelle Marche solo il 5,5%.

Evoluzione delle unità da diporto per tipologia e classe dimensionale
Navi

<10 10-12 12-18 18-24 Tot. Vela <10 10-12 12-18 18-24 Tot. Motore >24 TOTALE
2010 128 312 186 14 640 1.303 608 734 115 2.760 3 3.403
2019 87 306 201 13 607 958 559 664 89 2.270 3 2.880

Marche 2021 71 292 191 13 567 717 526 634 83 1.960 4 2.531
var% '19/'10 -32% -2% 8% -7% -5% -26% -8% -10% -23% -18% 0% -15%
var% '21/'10 -45% -6% 3% -7% -11% -45% -13% -14% -28% -29% 33% -26%

2010 2.840 8.805 6.695 449 18.789 33.713 13.814 13.351 2.311 63.189 248 82.226
2019 2.133 8.689 7.434 1.320 19.576 25.951 12.606 12.155 2.144 52.856 189 72.621

Italia 2021 1.966 8.630 7.429 1.314 19.339 22.818 12.469 12.207 2.206 49.700 172 69.211
var% '19/'10 -25% -1% 11% 194% 4% -23% -9% -9% -7% -16% -24% -12%
var% '21/'10 -31% -2% 11% 193% 3% -32% -10% -9% -5% -21% -31% -16%

Vela Motore

Fonte: Elaborazioni su dati MIT delle unità registrate negli uffici marittimi 
periferici
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Domanda diportistica
Quantificazione della domanda attuale di posti barca

• La domanda stanziale di imbarcazioni è stata stimata nel 2021 pari a 1.630 unità (censite uffici 
marittimi e Motorizzazione). Supponendo un fabbisogno di quasi 1 posto barca per imbarcazione, ossia 
0,95, si stima un fabbisogno di circa 1.550 posti barca di lunghezza > 10 mt 

• In base ai rilevamenti effettuati (1/3 imbarcazioni e 2/3 natanti), si stima un fabbisogno di p.b. per 
domanda stanziale nel 2021 pari a 4.650 unità, di cui 3.100 per natanti

• Sempre sulla base dei rilievi effettuati, risultando un fabbisogno di ormeggi di transito pari a 12 ogni 88 
ormeggi per unità stanziali, si stima un fabbisogno di ormeggi di transito nel 2021 pari a circa 630 
unità di cui 210 per imbarcazioni e 420 per natanti

• La domanda 2021 è risultata, dunque, pari a 5.280 p.b. di cui 3.520 per unità di lunghezza < 10 mt  e 
1.760 per le unità di lunghezza maggiore. 

• Applicando i tassi di crescita ‘22/’21 (+1%), si stima nel 2022 una domanda pari a 5.350 p.b. di cui 
3.590 per unità di lunghezza < 10 mt  e 1.760 per quelle di lunghezza > 10mt.
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Domanda diportistica

• Prospettive della domanda stanziale – nello scenario Business As Usual (BAU) prevalenza elementi con aliquota in 
diminuzione nel medio-periodo per andamento demografico, tendenza all’utilizzo piuttosto che al possesso e redditi 
disponibili invariati; con scenario di consolidamento verso imbarcazioni di dimensioni maggiori e maggior cura ed 
attenzione verso l’utenza anziana, plausibile inversione di tendenza, comunque con tassi di crescita al più moderata. 

• Prospettive domanda commerciale (noleggio, charter) con home port nelle Marche: segmento in grande crescita 
nell’Adriatico ed ancora poco sviluppato nelle Marche, quindi spazio per una crescita soprattutto se si riesce ad 
attirare utenti al di fuori dell’attuale bacino di utenza, verosimilmente su servizi charter con unità di grossa taglia

• Prospettive domanda di transito: verosimile attendere un incremento nel medio-lungo periodo con intensità 
variabile in base alla capacità del sistema portuale regionale di cogliere le seguenti tendenze:

 Il mercato dei mega yacht e del charter con home port extra-regionale – che richiede l’integrazione con 
l’offerta turistica di eccellenza dell’entroterra e l’inserimento degli scali marchigiani tra i migliori itinerari per il 
charter

 Il transito di diportisti con home port extra–regionale – crescita dettata dal progressivo incremento delle 
quote di mercato delle classi dimensionali più grandi che a sua volta fa aumentare anche il raggio di 
spostamento e dunque la possibilità per i porti marchigiani di intercettare flussi.

Trend del turismo nautico e del diportismo nel medio-lungo termine (2030)
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Domanda diportistica
Trend del turismo nautico e del diportismo nel medio-lungo termine (2030)

• Prospettive della domanda stanziale – nello scenario BAU prevalenza elementi con aliquota in diminuzione nel 
medio-periodo per andamento demografico, tendenza all’utilizzo piuttosto che al possesso e redditi disponibili 
invariati; con scenario di consolidamento verso imbarcazioni di dimensioni maggiori e maggior cura ed attenzione 
verso l’utenza anziana, plausibile inversione di tendenza, comunque con tassi di crescita al più moderata. 

• Prospettive domanda commerciale (noleggio, charter) con home port nelle Marche: segmento in grande crescita 
nell’Adriatico ed ancora poco sviluppato nelle Marche, quindi spazio per una crescita soprattutto se si riesce ad 
attirare utenti al di fuori dell’attuale bacino di utenza, verosimilmente su servizi charter con unità di grossa taglia

• Prospettive domanda di transito: verosimile attendere un incremento nel medio-lungo periodo con intensità 
variabile in base alla capacità del sistema portuale regionale di cogliere le seguenti tendenze:

 Il mercato dei mega yacht e del charter con home port extra-regionale – che richiede l’integrazione con 
l’offerta turistica di eccellenza dell’entroterra e l’inserimento degli scali marchigiani tra i migliori itinerari per il 
charter

 Il transito di diportisti con home port extra–regionale – crescita dettata dal progressivo incremento delle 
quote di mercato delle classi dimensionali più grandi che a sua volta fa aumentare anche il raggio di 
spostamento e dunque la possibilità per i porti marchigiani di intercettare flussi.
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Domanda diportistica
Studio e previsione dei trend del turismo nautico e del diportismo nel medio-lungo termine (2030)

Sintesi degli scenari di domanda analizzati

Scenario Attuale
Business As 
Usual (BAU)

Accessibilità + 
servizi ed 

integrazione 
turistica

Anno 2022 2030 2030
fabbisogno p.b. unità stanziale  <10 m 3160 3030 3180
fabbisogno p.b. unità stanziale  >10 m 1550 1540 1620
fabbisogno p.b. unità di transito  <10 430 430 450
fabbisogno p.b. unità di transito  >10 210 380 690
fabbisogno totale posti barca 5350 5380 5940

di cui con lunghezza<10 3590 3460 3630
di cui con lunghezza>10 1760 1920 2310

Business As 
Usual (BAU)

Accessibilità + 
servizi ed 

integrazione 
turistica

variazione fabbisogno totale p.b. 0,6% 11,0%
di cui con lunghezza<10 -3,6% 1,1%
di cui con lunghezza>10 9,1% 31,3%

Scenario Business As Usual (BAU): si ipotizza che non 
si facciano interventi tali da modificare l’assetto del 
sistema per cui la domanda di diporto evolverà 
esclusivamente in funzione dei trend esogeni, quali 
quello demografico (Istat -3% 2022-2030) e maggior 
propensione a livello nazionale ed internazionale 
verso unità di grandi dimensioni con 15% transiti (vs. 
12% attuale).

Scenario Growth: si ipotizza che il sistema 
marchigiano sia in grado di cogliere le opportunità di 
crescita individuate, in particolare ritardando l’uscita 
degli anziani dal diportismo attivo (da 80 a 85 anni con 
+5% stanziali) ed allineandosi almeno parzialmente ai 
dati del contesto Adriatico del mercato del charter e 
della componente di transito (20% vs. 28% in Adriatico 
tra utenti nazionali)
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Offerta

• Sostanziale invarianza dei posti barca disponibili negli scali 
regionali dal 2010, con circa 4.900 pb rilevati 

• Tariffe medie giornaliere applicate (alta e bassa stagione) ai 
transiti di imbarcazioni tra 10 e 13 metri in Marine con 
servizi analoghi mostrano la competitività degli scali 
marchigiani rispetto al resto dell’area adriatica e nazionale

Confronto tariffa media giornaliera per transito imbarcazione di 10 e 13 metri 
area adriatico-ionica e Italia*

Posti barca e tariffe

*Croazia – Aci Pomer, Marina Dalmacija, Marina Kornati, Aci Piskera, Aci Palmezana, Aci Dubovnik; Grecia – Alimos Marina, 
Rhodes Marina, Marina Kos; Montenegro: Porto Montenegro, Budva, Bar, Lustica; Italia Tirreno – Sant’Angelo Ischia, 
Portoferraio, Capri, Marina d’Arechi, Portorosa. 

Accessibilità nautica
• Necessità di contrastare i fenomeni di 

insabbiamento degli scali . Necessità di un cambio 
di approccio dal tipo emergenziale ad un approccio 
di programmazione che possa garantire 
procedimenti di indagine pianificati e, 
conseguentemente, processi amministrativi ed 
autorizzativi più celeri.

Servizi ed attrezzature
• I porti marchigiani possiedono attrezzature e servizi 

primari (primo soccorso, varo e alaggio. parcheggi ecc) 

• Sui servizi e attrezzature tecniche di tipo 
accessorio risultano dei deficit abbastanza comuni 
nell’erogazione di servizi di ingegneria elettrica, di 
vendita di prodotti tecnici

•  la maggior parte degli scali possiede servizi di 
officina meccanica e servizi di carenaggio, anche 
grazie alla presenza di cantieri
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Offerta
Servizi complementari e ricettivi

• La totalità degli scali turistici organizza attività 
sportive e ricreative al proprio interno, in 
particolare legate al settore mare (scuole veliche, 
subacquea, canottaggio, etc..)

• La maggior parte degli scali prevede servizi di 
locazione di unità navali gestiti da società o 
cooperative locali e servizi di noleggio occasionale. 
Più limitata l’offerta di noleggi gestiti da società di 
charter, che sconta la limitata presenza di aziende di 
charter nautico regionali e la concorrenza del 
mercato croato, greco e pugliese nell’offerta charter 
internazionale

• Differenziata tra scali l’offerta di servizi extra-nautici 
(impianti sportivi, cura della persona) e centri 
ricreativo-culturali all’interno o nelle vicinanze del 
porto

• Tutti i porti rispondenti possiedono un sistema integrato di 
conferimento e raccolta di rifiuti solidi, speciali, oli usati e di 
smaltimento di batterie, con sistema di raccolta differenziata 
per i materiali riciclabili mentre manca gestione delle acque 
di sentina a San Benedetto del Tronto e Civitanova Marche 

• Tutti gli scali rispondenti sono dotati di aree di parcheggio 
interne con una capacità dai 150 stalli di Numana ai 1.300 
posti di Ancona;  Senigallia e Vallugola dispongono nell’area 
di parcheggio di colonnine per la ricarica elettrica* mentre 
Marina di Porto San Giorgio e Ancona ne hanno in previsione

• Tutti gli scali marchigiani sono dotati di colonnine per 
l’approvvigionamento elettrico ed idrico delle unità 
ormeggiate con una piena compliance rispetto degli standard 
internazionali**, e dotazioni particolarmente alte negli scali 
di Marina San Giorgio, Marina Dorica e Porto della Rovere. 

Servizi ed attrezzature a terra

*di autoveicoli privati nel caso di Senigallia ed una ricarica 
per e-bike ed una per e-bus nel caso di Vallugola
**che prevedono che ciascuna colonnina dovrebbe servire 
da 1 a 4 posti barca
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Offerta
Capacità connettiva dei porti con i territori

• Alcuni scali, in particolare Ancona, Civitanova Marche 
e Numana hanno sviluppato anche interessanti eventi 
ricorrenti che coinvolgono il porto per la promozione 
turistica delle relative attività

• Al tempo stesso, vengono rilevate alcune criticità in 
termini di pieno sviluppo dell’integrazione turistica tra 
il porto ed il retroterra di riferimento, rinvenibili in:

 stagionalità della domanda diportistica che 
ostacola l’attivazione, l’estensione e la durata di 
servizi turistici 

 margine per migliorare la collaborazione tra enti 
ed istituzioni di promozione, al fine di potenziare 
la progettazione di itinerari e l’esercizio di servizi 
turistici integrati con i territori di riferimento; 

17Analisi accessibilità terrestre: Porto SBT
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Gap Analysis domanda-offerta
• Le stime di evoluzione della domanda indicano una stabilità ovvero una crescita moderata (entro il 10-11%). 

Partendo da una situazione di complessivo equilibrio tra domanda ed offerta, questo conduce al più ad un 
fabbisogno di quasi 6000 posti barca al 2030

• L’offerta attuale non risulterebbe sufficiente solo nello scenario di crescita, con un fabbisogno insoddisfatto di 
circa 550 p.b., di cui oltre 300 per unità >10 m. 

• Riducendosi il peso della domanda stanziale, si può pensare di soddisfare una quota di tale domanda anche con 
ormeggi disponibili solo durante la stagione estiva

• Puntare sulla riorganizzazione degli ormeggi e accessibilità nautica (dragaggi) per i futuri fabbisogni delle 
imbarcazioni di maggiori dimensioni; puntare su connettività dei territori per attrarre traffici in transito e 
charter internazionale; puntare su accessibilità e confort nelle strutture per domanda anziana stanziale

Offerta 
disponibile

Fabbisogno GAP 
Offerta 

pianificata
Fabbisogno GAP 

Offerta 
pianificata

Fabbisogno GAP 

p.b. unità < 10 m 3409 3590 -181 nd 3460 nd nd 3630 nd -221
p.b. unità > 10 m 1982 1760 222 nd 1920 nd nd 2310 nd -328
p.b. Totali 5391 5350 41 9450 5380 4070 9450 5940 3510 -549

Scenario Attuale Scenario Business As Usual Scenario Growth GAP dell'offerta 
attualmente 
disponibile
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Sintesi dei fabbisogni aggregati rilevati

Ambito Misure Enti gestori Utenza
Analisi 
desk

Governance
Ottimizzazione processi di pianificazione e di rilevazione 
dei fabbisogni

     

Coinvolgimento stakeholders      
Aggiornamento della 
normativa regionale

Disciplina dei Marina Resort e dell’albergo nautico diffuso      
Agevolazioni per assunzioni personale      

Accessibilità nautica, 
capacità posti barca e 
servizi all’utenza

Messa in sicurezza e potenziamento infrastrutture di 
protezione per la navigazione e l’ormeggio

     
 

Dragaggi ed escavi dei fondali      
Disponibilità nuove aree e ormeggi ed adeguamento alla 
domanda

     

Incremento qualitativo e quantitativo servizi      
Accessibilità terrestre Miglioramento servizi di connessione TPL e mobilità dolce      

Connettività con le offerte 
turistiche del territorio

Potenziamento collaborazione con gli enti del territorio e 
destagionalizzazione della domanda

     

Valorizzazione della portualità turistica regionale tra gli 
operatori di chartering internazionale

     

Focus sostenibilità

Investimenti per l’efficientamento energetico e per la 
decarbonizzazione lato mare e terra 

     

Adozione di procedure per l’accountability in materia di 
sostenibilità 

     

La rilevanza delle singole misure viene evidenziata in 
gradazioni di grigio sulla base: 

- della numerosità delle volte in cui è stata evidenziata 
la criticità il fabbisogno da parte degli enti gestori 
(grigio scuro ≥ 3 volte – grigio chiaro ≥ 1 < 3 volte) e 
della valutazione qualitativa media fornita dall’utenza;

- sulla base della rilevanza attribuita dall’analisi desk.  
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo della 
portualità turistica nelle Marche”: LINEE DI INDIRIZZO
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Gli obiettivi specifici

 Ottimizzare i processi di governance istituzionale della portualità turistica regionale e creazione 
di reti di cooperazione commerciale tra enti gestori dei porti

 Promuovere la competitività delle aziende locali impegnate nel comparto del turismo nautico 
attraverso la regolamentazione dei nuovi fenomeni del mercato e all’ambito della formazione 
delle risorse umane

 Promuovere la competitività degli scali marchigiani con interventi programmati in materia di 
accessibilità nautica, manutenzione, servizi in banchina e a terra ed accessibilità terrestre

 Incrementare la quota di diportisti in transito, anche attraverso il potenziamento delle 
infrastrutture e dei servizi portuali dedicati e la promozione presso il mercato charter, 
incrementando le presenze internazionali

 Potenziare l’offerta turistica integrata mare-territorio valorizzando le mete della destinazione 
regionale e destagionalizzando il turismo nautico
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Le strategie

Ottimizzazione dei 
processi di 

governance e 
sviluppo delle 

imprese a servizio 
della portualità 

turistica

Riduzione del gap 
infrastrutturale, dei 

servizi e delle attrezzature 
esistente sulla base dei 
nuovi fabbisogni della 

domanda e delle nuove 
funzioni portuali

Promozione dei 
driver della 
sostenibilità 

ambientale e della 
digitalizzazione
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo della 
portualità turistica nelle Marche”: AZIONI PERCORRIBILI

- Rafforzamento Governance istituzionale: modello centralizzato regionale 
(es. APR Toscana o competenza AdSP), modello di coordinamento 
multilivello (Conferenza / Comitato tra Regione-AdSP-enti locali-enti 
concessionari) o policentrismo spinto (con incremento dotazioni 
economiche locali..)?

- Potenziamento cooperazione di mercato tra gli enti gestori: promuovere 
forme di cooperazione tra scali regionali (es. modello FVG Marinas, Carta 
dei Servizi comune )

- Adeguamenti della disciplina regionale ai nuovi fenomeni di turismo 
nautico (es. Marina Resort e albergo nautico diffuso) e attenzione al 
fattore risorse umane

- Tavolo di lavoro Regione-porti turistici-ente regionale turismo-enti locali 
per promozione internazionale e valorizzazione territoriale

Ottimizzazione dei 
processi di 

governance e 
sviluppo delle 

imprese a servizio 
della portualità 

turistica
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo della 
portualità turistica nelle Marche”: AZIONI PERCORRIBILI

- Programmazione e semplificazione normativa regionale escavi e dragaggi 
(Piano pluriennale unico ed integrato a livello regionale per la gestione dei 
dragaggi e della manutenzione ed implementazione delle opere di difesa a 
mare della portualità turistica)

- Razionalizzazione dei posti barca e potenziamento selettivo degli ormeggi
- Definizione ed adeguamento di servizi ed attrezzature minime in alcuni 

specifici scali regionali (es. attrezzature generali negli scali di Pesaro e San 
Benedetto del Tronto, di servizi tecnici accessori negli scali di Senigallia, 
Vallugola, Numana e Pesaro, di attrezzature e dei servizi a terra a Pesaro e 
risoluzione dei persistenti barriere architettoniche a  San Benedetto del 
Tronto, ad Ancona, Senigallia e Civitanova Marche)

- Potenziamento dei servizi di TPL e sviluppo mobilità dolce e sharing-
mobility per l’accesso ai porti

Riduzione del gap 
infrastrutturale, dei 

servizi e delle 
attrezzature 

esistente sulla base 
dei nuovi 

fabbisogni della 
domanda e delle 
nuove funzioni 

portuali
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Azione Pilota “Documento strategico per lo sviluppo della 
portualità turistica nelle Marche”: AZIONI PERCORRIBILI

- Programma di incentivi regionali (anche con risorse EU) per 
l’efficientamento energetico e la decarbonizzazione degli scali,  
anche in collegamento alla certificazione in materia di 
sostenibilità ambientale/energetica

- Predisposizione di un report di sostenibilità annuale dei porti 
turistici regionali, secondo gli standard GRI (Global Reporting 
Initiative) rispetto gli impatti economici, ambientali e sociali 

- Programma di incentivi regionali (anche con risorse EU) per lo 
sviluppo di infrastrutture e servizi digitali negli scali

Promozione dei 
driver della 
sostenibilità 
ambientale e 

della 
digitalizzazione

- Azione orizzontale: sistema regionale di monitoraggio periodico e di 
informazione sugli andamenti del mercato della nautica e della portualità 
turistica
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Grazie per la Vostra attenzione!

Via Raffaello Sanzio, 85 60125 Ancona (Italy)

segreteria@svemarche.eu

 +39.071.8064528

Gruppo di Lavoro SVEM:
Coordinamento: Lucia Catalani
Collaboratori: Patrizia Pantaleoni, Enrica Verducci, Rachele Ruggero, Luca Barbadoro



 
 
 

 

PP5 – ARAP 

 
4. Sottocosta, 29/04/2023-01/05/2023 

Arap took part in the 9th edition of SOTTOCOSTA - MIDDLE ADRIATIC BOAT SHOW 
which took place from 29 April to 1 May 2023 at the "Marina di Pescara" tourist port. The 
event represents one of the most important boat shows in the Middle Adriatic, thus 
becoming one of the 8 territorial nautical events connected to the Genoa boat show. 

During the 3 days of the event there have been exhibition spaces and a rich program of 
events in which ARAP took place as a Framesport partner.  

A presentation dedicated to FRAMESPORT took place on 30/04/2023 with interventions 
from several partners. 

The event saw the participation of n. 5 General public, n.4 of Local public authorities, n.4 
Regional public authorities, n.2 Transport operators, n.1 association. 

Here attached are: 

- Photos of the event 
- Extracts from FRAMESPORT 10th and 11th PR dedicated to Sottocosta and Adriatic 

Sea Forum 2023 

 

 

  



 
 
 

 

  



 
 
 

 



 
 
 

 



 
 
 

 



 
 
 

 



 
 
 

 



 
 
 

 

 
 

 



 
 
 

 

 



 
 
 

 

 



 
 
 

 

 



 
 
 

 

 



 
 
 

 

 



 
 
 

 

 

PP6 – AAST EUROPE 
 

1a. PP6 AAST EUROPE also participated to the Adriatic Sea Forum in Dubrovnik, with 

a promotion of FramesPort app. 

 

4a. PP6 AAST EUROPE also participated to Sottocosta 2023, with a presentation of 

FramesPort app during the conference of 30/04/2023, as detailed in the PR in the above 

pages. 

 

5. Bit Milano, 12/02/2023-14/02/2023 

PP6 AAST Europe participated to Bit Milano, the International Tourism Fair Exhibition, 
held in Milan from 12th to 14th February. 

AAST illustrated FramesPort’s main goals and presented the AAST’s Pilot Project i.e. the 
FramesPort App. 

The FramesPort web App is a multilingual application, available on the main App Stores, 
which aims to connect the Ports involved in the project, promoting cooperation between 
the actors involved and sustainable tourism. The App will provide information regarding the 
nearest ports, the connection to the websites of the mooring managers, the search for the 
main Points of Tourist Interest (POI), as well as receiving weather-marine information.  

After a brief introduction of FramesPort's main goals by Miss Laura Sterlacci, 
spokesperson for the AAST (project partner), Eng. Francesco Amorosa will be responsible 
for illustrating to the public how the web app will work. 

The event saw the participation of n. 14 people from General public and n.7 Enterprises. 

Here attached are: 

- Agenda of the event 
- Photos of the event 



 
 
 

 

  



 
 
 

 



 
 
 

 



 
 
 

 

 



  

La transizione digitale nel turismo
Il progetto pilota Framesport

Nuove opportunità di sviluppo per i piccoli porti turistici dell'Adriatico

Francesco Amorosa

AFA Systems
www.afa.systems



  

Framesport



  

L’e-commerce

Nel 2022 l’e-commerce è il canale principale di 
prenotazione
● Trasporto: 70% (nel 2019: 55%)
● Alloggio: >50% (nel 2019: 44%)

(Dati dell’Osservatorio Innovazione Digitale nel Turismo del Politecnico di Milano)



  

La digitalizzazione del journey

Le interazioni online  hanno superato il 60% (+5% dal 2021)

● Fase di ispirazione e ricerca

● Prenotazione dell’alloggio

● Prenotazione del trasporto

● Attività ed esperienze locali



  

Acquisto di prodotti al ritorno

● Alimentari 20%
● Abbigliamento 11%
● Merchandising 7%
● Libri 6%



  

Attività ed esperienze locali

● 60% tour della località
● 42% visita a musei, monumenti, mostre
● 11% attività outdoor, attività sportive

Collegare il territorio all’app



  

I trend

Natura e tecnologia
● Open air, natura e comfort (glamping)
● Digitalizzato e alla ricerca di un habitat digitale
● Smart-working in vacanza (bleisure) ~20% 



  

Il progetto pilota Framesport

● La rete di prossimità: l’habitat per i turisti digitali
● L’app dei porti turistici
● Un modello generale adatto a ogni porto
● La prima installazione a Termoli



  

L’habitat per i turisti digitali



  

L’habitat per i turisti digitali



  

L’accoglienza nell’habitat digitale



  

L’accoglienza nell’habitat digitale



  

L’app Framesport

Quello che si vede



  

L’app Framesport

Quello che non si vede



  

App UX – User experience

Comprensione profonda degli utenti
● le loro esigenze
● i valori
● le capacità
● le limitazioni



  

Qualità dell’esperienza digitale

Fattori qualitativi valutati per task (es. prenotare l’alloggio)
● tempo per completare il task
● numero di click necessari
● durata percepita



  

Qualità dell’esperienza digitale

Fattori soggettivi
● certezza di riuscire a completare il task
● precisione e tempestività 

dell’informazione
● soddisfazione (conseguimento del 

risultato)



  

Le attenzioni base
● Standardizzare gli strumenti (es. ricerca)
● Alleggerire i tempi di attesa (es. con info 

pertinenti)
● Proporre prima le opzioni più vantaggiose per 

l’utente
● Presentare sempre le informazioni chiave (prezzo 

complessivo, date rilevanti), sempre nello stesso 
posto

● Rendere distinguibili le offerte sponsorizzate 



  

Iniziative del settore pubblico

● Iniziative centrali
● Iniziative delle PAL

       → I siti vetrina
● italia.it e l’hub del Turismo 

Digitale, … 
● Integrazioni  partnership →



  

Dopo Framesport

● L’app di prossimità
● L’app come piattaforma di reframing 

dell'offerta ricettiva

Collegare il territorio all’app

● Sensibilizzazione della filiera ricettiva 
(...”evangelist”)



  

Grazie per l’attenzione

Francesco Amorosa

AFA Systems
www.afa.systems
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